unio y Garde

A 30 afios del. luctuoso suceso del
aerédromo “Olaya Herrera”, en
Medellin (Colombia), el enigma de sus
causas estd latente en el espiritu de
los publicos de todo el Mundo, admi-
radores o no de la cancién y de la
méxima figura que alli perdié la vida.

Bl concepto mayoritario, por una
serie de antecedentes y comentarios
justificativos, se halla del lado en que
se presume la existencia de un hecho
antinatural que originara la tragedia del
24 de junio de 1935. '

Y todo dice que ha sido asf. Las per-
gonas subrevivientes hablaron medrosa,
confusamente y entre ‘“dos tintas”;
algunos cuando pensébase por periodis-
tas o amigos que de sus labios saldria
la verdad, algo los obligaba a contener
la confesion clara y terminante, Pero
insinuaron razones -extra accidentales
del drama, en forma por demas suges-
tiva, no obstante el ocultamiento,

De todo ello iremos dando cuenta en
un panorama de exhaustivas intervius
o referencias de las tres décadas cum-
plidas, para que los lectores puedan
tener as{ una clarificacién del asunto.

GARDEL con una guia colombiana @n
la mano junto al fatidico avién de la
Sacco, el 24 de junio en el Aerédromo
de Techo (Bogotd), momentos antes ac
ascender, Insinia una sonrisa para ol
lente fotografico, como es habitual en
los artistas, Pero ella no surge, y. en
cambio, refleja su rostro “esa nubs ne-
gra” de que le bablé al guitarrista
Aguilar #%a misma mafiana,
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Un simple razonamiento de quien se
proponga hacerlo, dird que la actitud
de quienes formularon timidas confe-
siones o se rehusaron escurridizamente
a hablar, estd denotando la razén de
las sospechas. Y - més que sospechas,
rorque la verdad es que las agencias
telegraficas fueron las primeras en sa-
cudir al Universo con el impacto de las
srimeras informaciones procedentes de

edellin o Bogotad en e' sentido de que
hubo disparos de armas dentro del
avién,

Y en cuanto a aquéllos, no se justi-
fica que eludieran relatos, ¥ que pe-
riodistas escudrifiadores dijeran, como
lo hizo “Radiolandia” de Buenos Aires
(19/V1/1948) que los voluminosos lega-
jos de la investigacion del accidente
posefa archivos ‘“secretos” de los ‘“‘en-
tretelones” del mismo. Un hecho natu-
ral, corriente no los contiene, como no
es motivo para que los sobrevivientes
no quieran hablar, El 24 de junio de
1935 hubo un drama previo al hecho
aéreo en sf, Lo creemos y surgird en
estas péginas incontrovertiblemente.

AVLIS

PROLEGOMENOS

F!l lunes 24, la embajada artistica
que encabezaba Carlos Gardel, debia
tomar el avion de la Cia, Sacco de
las 8.30, en viaje directo de Bogota
a Cali, ultimo punto éste de la perma-
nencia en Colombia, que se habfa ini-
clado el 4 en Barranquilla, prosiguien-
do a Cartagena, luego a Medellin, para
encontrarse en la capital del pafs desde
el 10 de junio,

Diversas fuentes comentaron gue el
avién conducido por el avezado piloto
colombiano Erhesto Samper Mendoza
—co-propietario de la empresa— llego6
el 24 a Bogotd para realizar el viaje
a Cali, dirigiéndose al hotel y a la
habitacién del cantor y el libretista
Alfredo Le Pera.

Se cuenta que Samper M. se retir6
ofuscado, y la razén dada es la de que
el artista no quiso viajar.

]

En cambio, Gardel y su trouppe
embarcaron en el ¥-31 de la Sacco co-
rrespondiente al horario de las 12.30,
pero ahora el jpiloto era e] norteame-
ricano Stanley B, Harvey,

Carlitos fue fotografiado momentos
previos a salir de Bogotd por el fot6-
grafo Azevedo, el ultimo en tomar
notas graficas, porque en Medellin no
se sabia de] alto hecho alli, Y la foto
muestra la seriedad, la preocupacién
de Carlos Gardel, y en ello han coinci-
dido muchas personas observadoras.

“LA NUBE NEGRA"

;Cémo no pensar en prevenciones, en
temores —foto y observaciéon al mar-
gen— cuando' nada menos que uno de
sus mas directos colaboradores, el gui-
tarrista compatriota José Marfa Agui-

e —————
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COLOMBIA Y EL DRAMA DEL AVION (1)

lar, declararia a su llegada a Buenos
Aires en febrero de 1935 para la revis-
ta “Caras Caretas:

«Esa mafiana —la del 24— lo vi muy
triste a Carlitos, y diciéndoselo, me
respondi6 que “una nube negra le en-
volvia el alma’»,

.Qué ocurrirfa en el 4nimo de aquel
hombre, halagado por el éxito artistico?
.Qué pesaba en su espiritu para tal
derazon?

Ya llegaremos a la presunta causa,

Para “Mundo Argentino” (Bs, Aires,
junio, 1959), el mismo Aguilar diria:

«Recuerdo que en el momento de
ascender al avion, Carlos volvié la ca-
beza para decirme: —‘“Bueno, “Indio™:
nos queda una hora y cuarto y des-
pués, aunque se rompan todos estos
bichos, no subimos nunca més en nin-
guno de ellos!”», (E1 temor —el de ese
dfa-- seguia latente...).

EL F-31 EN MEDELLIN

E] diario bogotiano “El Espectador”,
—unp de cuyos ejemplares hemos con-
seguido directamente— extrajo lo que
le fue permitido extraer del' expedien-
te de Antioquia, formado a rafz del
acidente aéreo, y en ello pueden leerse
declaraciones objetivas y algunos con-
centos claros de testigos oculares.

1 sefior Antonio Arango, expuso a
fojas 160:

“Mas o menos a las 2% horas de
la tarde (del 24) lleg6 a Medellin el
F-31 piloteado por Stanley B. Harvey
(he aqui el dato tan importante reve-
lado mas arriba) llevando a Carlos
Gardel y su comitiva, Ademés iban el
seficr Millan, de co-piloto, y el sefior
Grant Flynn, inspector de trafico de la
Saceo”.

Y agrega aquel declaranie:

“Aqui (por Medellin) parece que hu-
biera tomado el mando el piloto Sam-
per”. Y no pudo ser de otra manera,
légicumente, puesto que el piloto del
vieje de Bogotd a ‘‘Olaya Herrera”
--Stanley Harvey— no aparecié entre
las victimas del accidente, puntualiza-
mos; nosotros. Viajé sélo de Bogoté a
Medellin, Alli dejé su puesto a Samper.

Otras personas manifestaron que el
F-31 demor6 mucho en decolar, Y este
dato adquiere valor, indiscutiblemente,
¢n los fundamentos de la tragedia pre-
via al choque de los aviones.

Jos¢é Plaja, el catalan que en Nueva
York y durante el viaje secunds a
Gurdel ensefidndole el idioma inglés, y
que viviria ain en La Bisbal (Barcelo-
na) como sobreviviente del 24, expresd
a un ntcleo de periodistas argentinos
que lo visité en 1961 (“Cantando”, Bue-
nos Aires, 28/V1/1860): “Me asomé
para ver carretear al avion y observé
que no alcanzaba a decolar”,

Fueron los momentos terribles del

drama que se vivia en el seno del F-31.

Fue el mismo Plajd quien eludié,
temeroso, “‘como asustado” -—valga la
referencia aportada-— al ser entrevise

tado en Nueva York cuando fue inter- |

nado en un hospital y visitado por
periodistas y gentes del ambiente artfs-
tico,

En efecto: el pianista uruguayo
Alsina Thevenet —-que como es notorio
actué junto a Gardel en varias pelfcu-

las y grabaciones de los BE, UU.—- nos |

lo manifesté en 1960 durante una visita
al programa radiotelefénico que hici-

. mos entonces por una emisora local:

. —-“Plaja, nervioso, excitado, recha-
‘zaba las visitas y escurriéndose decta:
‘«A. m{ no me pregunten nada, no me
Ipregunten nada; yo no sé nada; yo no
pugdoj hablar»”,
. Serfa también quien en la visita
‘referida de 1960 en La Bisbal, escapa-
‘la‘irag ei»:fi):dlmente la la gnixriosidad de los
nos que lo asediaron a pr -
tas: manifestdndoles: e
“Cuando los motores comenzaron a
roncar yo me dirigf al toilette”, BEs
decir, que de ese modo él1 “no vio” (?)
nada de lo que pas6é en pocos minutos
entre sus compafieros y pilotos. ..

EL PERITAJE

Dej informe técnico contenido en
expediente de la investigacién del sgf
ceso (“El Espectador”, Bogoté, junio de
1960) en su cuaderno I a fojas 32, los
per%;:s dicen:

“El empuje de esa brisa (la reinan
el 24 en el aer6dromo) no podia de':|f
viar el avion y no lo desvié hacia el
Scadfa”. Es terminante esta declara-
ci6n de los ingenieros aéreos colombia-
ros, que echa por tlerra la presuncién
de un viento, o sea una de las causas

naturales, que podria haber originado
e! choque,

INEXPLICABLE

El radio-periodista Menao Gaviria,
declaré en Bogotd ("El Espectador”,
Bogota, junio 1860): “Yo no podia
creer lo que mis ojos estaban vien-
do, pues el avién (F-31) se venia
sobre el “Manizales” y era segura
la colisién. Nadie se explica el por-
qué la nave gue piloteaba Samper
se sli6 de la pista central, As{ el
choque fue inevitable, S8e produjo el
choque, 7 nafta exploté y apare-
cieron las ...mas, Vi cuando la cola
del F-31 se partia y por ella salian
comi disparados dos o tres cuerpos’,

UN AVIADOR OPINA...

Lo siguiente no es s6lo e] concepto
de un ex piloto aéreo colombiano; el
hombre sabe mucho, y hablé terminan-
temente acerca de una cuestion susci-
tada dentro del F-31 antes de levantar
vuelo, Fue terminante: “no hubo acci-
dente”. Y dio a entender casi clara-
n;ente donde estuvo el origen de la
causa,

EL CADAVER

Del acta del levantamiento oficial
de caddveres, realizado en la Ofici.
na Central de Moedicing Lcﬁl. a
cargo de los doctores colombianos
AM J. Ospina, Luciano Restre-
{e Igoga, Julio Ortiz Velinguer y

uls Carlos Montoya, he aqui los
datos pertenecientes al de Carlos
Gr"dol; llado boe

... hallado a abajo
.por las valvulas de uno,do’log“m.%e

totes”,
(“El Espectador”, Bogotd, 24/V1/60)

Tratase del ex piloto Jorge Fajardo
Tirado, a quien reporte6 en 1981 el
periodista argentino Roberto Cassinelli,
enviado especial de “Cantando” a Me-
dellin. Sug important{simas declaracio-
nee estdn contenidas en e] numero 222
-—julip 11, 1861— de dicha revista,

¥ajardo fundamenta apreciaciones
personales respecto a que existieron
causas anti-naturales para que se pro-
dujeva el accidente del 24 de junio d«
1935, v recalca para ello: “No se olvide
que soy piloto civil”, y express tex-
tualmente:

“No hubo golpe de viento ni proble-
ma seronautico en el accidents del 24
de junio de 1835, Yo soy piloto y co-
nozco algo de todo eso. Esa tarde ocu-
rrié algo anormal deniro del avién”.

‘En el capftulo donde se concretars
la pesible causa del hecho, transeribi-
remos la declaracién de Fajardo Tira-
do sobre el punto),

SIN CONTROL

_El radio-periodista colombiano Anto-
nio Henao Gaviria, fue otro de los que
declard judicialmente, y de sus mani-
tes_‘taoiones extraemos estos parrafos:

Fl F-31 de la Sacco iba a levantar
vuelo a eso de las 15 horas, hacia Cali
Y'{"?‘,o e] “carretec” hasta la punta de la
nista, Cuando habia recorrido unos 250
a 300 metros, se sali6 del “trac” cen
tral vy tomo la direccién de las casetas
de la Cfa. Scadta, es decir, que en ese
momento -—recalca— ¢l piloto perdis

s

¢l control del aparato”,
DOMINGO RIVEROL

El guitarrista de Gardel se debatié
entre la vida y Ja muerte durante tres
dias. Durante su supervivencia fue
visitado en el nosocomio por el sefior
Antonio Henao Gaviria, ya nombrado,
guien querfa conocer de manera fide-
igna qué habfa ocurrido, cuando todo
Medellin { Bogotd c¢omentaban y ha-
clan -circular rumores sobre las causas
antinaturales de la tragedia,

La revista “Cromos”, de Bogoté,
recogié en 1960 las declaraciones del
sefior Gaviria, y éste expresa que
Rivero] se concreté a decir unicamente:

«Fue un instante que no puedo des-
criblr. De milagro estoy vivo. Eso fue
un infierno», “Y como cambiando de
tema --sefiala el Sr, Henao Gaviria-—
«Traigame agua», me dijo Riverol”.

En nuestiro préximo ejemplar:
CAPITULO 11, — Otras decla-
raciones y la presumible razén
de la tragedia,

Loz medicos legistas de
terminaron el reconoCi-
miento especialmente por
1 la "chapetica” que lleva-
4 Dbe en su muiieca izquier
da. e decia: “"Carlos
Gardel, Jean Jaures 734,
Buenos Aires”. elementa
que puede veric
en la presente re-
produceidn  gra-
flca,



